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Elektroautos: Marktubersicht/Kenndaten

Reichweite lautet das Zauberwort bei Elektromobili-
tat. Nur wenn mindestens 200 Kilometer ohne Nach-
laden zurtick gelegt werden kdnnen, zeigen wenigs-
tens 20 Prozent der vom ADAC befragten Autofah-
rer Interesse flr Elektroautos.

Die Realitat sieht jedoch anders aus: Reichweiten
dieser Grolenordnung sind eher die Seltenheit
(Ausnahme: Fahrzeuge mit Range Extender oder
Plug-In-Hybride). Dabei muss auch noch beriick-
sichtigt werden, dass es sich hier um — teilweise optimistische — Herstellerangaben handelt.
Diese werden bei niedrigen AuRentemperaturen oder zahlreichen Stromverbrauchern wie Licht
und Heizung stellenweise noch nicht einmal zur Halfte erreicht.

Ein weiteres groRes Hemmnis, das einer starken Verbreitung von Elektroautos aktuelle noch
entgegen steht, sind deren hohe Kosten: Zwar kann man beim Verbrauch im Vergleich zu kon-
ventionellen Antrieben sparen, doch die Kosten fir Anschaffung und Wertverlust sprengen
i.d.R. jeden Klassenrahmen (und sind aufgrund fehlender Erfahrungswerte bezlglich Batterie-
Haltbarkeit auch noch gar nicht zuverlassig kalkulierbar).

Bei der Umweltfreundlichkeit sieht es nicht viel besser aus: Mit dem derzeit in Deutschland ak-
tuellen Strom-Mix sind Elektroautos nicht "griiner" als Benziner und Diesel. Erst wenn regenera-
tive Energien (z. B. aus Wasser, Wind oder Sonne) fir die Stromerzeugung genutzt werden,
kénnen Elektroautos punkten. Unberlcksichtigt bleibt dabei die Frage nach der Gesamt-
Okobilanz. Kein Mensch kann heute sagen, was mit giftigen Batterien nach deren Lebensende
passiert.

Das Angebot an Elektroautos kommt nur langsam in die Gange. Bei vielen angebotenen Model-
len handelt es sich um ,Verzicht-Mobile* aus Kleinserie. Passive Sicherheit ist oft ein Fremd-
wort, ebenso wie aktive Systeme (ABS, ESP) — von schrulliger Bedienung und eingeschrankter
Nutzbarkeit bzw. Platzangebot ganz zu schweigen.

Das erste Elektroauto aus der GroR3serie (Mitsubishi i-MIiEV) funktionierte im ADAC Test zwar
ordentlich und erfillite die Sicherheitsanforderungen, es ist aber recht klein, kaum familientaug-
lich und zudem viel zu teuer.

ModellUbersicht

Nachfolgende Tabelle gibt eine Ubersicht iiber die wichtigsten Daten/Informationen der bereits
verfigbaren bzw. 2013 geplanten Fahrzeugmodelle.



CO2-

Batterietyp/-daten

E & E Emissionen Ladedauer
o 2 — /km
g E = 2 < [9/km] _ [Std.]
RS _ i~ 2 S E £ < =
— o = . — = S < o 2 [
° o g = 2 25| 88 |og &~ X, = P 3 2
3 3 2 E © F= S o < |Pc o = 3 8 o IS
5 3 2 3 SE | 82 | xS |2 o 5 | 9 g 2 5
=3 s 5 oW E 0= | 2 |EZ| S E [ = N A c o
= s S <) 52 |ED|Z2S § | & T 3 8
'% ° © 17 == om |83 o € c o)
= @ < n S0 | ox T 5 < 4
= 2 S he|lc< X S g
3 O 2 o} a
= L
Elektroauto
] Ende Lithium- 0,5
BMW i3 2013 n.b. 160 150 n.b. nb. | nb. lonen n.b. 6 (80%) n.b. n.b.
Blei-Gel
Lithium-
Changhe . (
(IndiMO Freedom | bereits | ;955 | 100120 | 8% | 155 | 87 | 3 lonen | 155 | 810 - 700 Lade- 2 Jahre
. Van lang erhaltlich 100 Aufpreis zyklen
Automotive)
10115
Euro)
Blei-Gel
Lithium-
Changhe Freedom ) (
) bereits 85- lonen 700 Lade-
(IndlMQ Cargovan erhaltlich 16.690 100-120 100 15,5 87 3 Aufpreis 15,5 8-10 - 2yKlen 2 Jahre
Automotive) kurz
10115
Euro)
8 Jahre bei
C-Zero regelm.
(baugleich 230V-
. Mitsubishi bereits Lithium- 0,5 Ladung, 5 Jahre/
Citroen i-Mievu. |erhatich | 29398 | 150 130 1 185 1 76 | 3 | “iopen | 16 6 | (80%) | danach | 50.000 km
Peugeot noch ca.
ion) 80% Batte-
rie leistung
Firl?s?rlglr;%(t)ric bereits Nickel- 67
Citroen s 50.694 120 110 21 118 4 Natrium- 23,5 | (80% - n.b. n.b.
(Kastenwa- | erhdltlich X ;
chlorid :5)
gen)
Citysax . 2.000
. ] . Lithium- 2,5-4
Citysax (Basis: bereits . . 90- y o y .| Ladezyklen
Mobility Chevrolet | erhaltlich 39.499 80-120 130 16-18 101 3-4 Eisen 13 6-8 | (optio b. 70% 2 Jahre
; Phosphat nal)
Matiz) Entladung
bereits auf Lithium- 3 Jahre/
E-Wolf Delta 2 erhaltlich | Anfrage 154 110 18,7 105 4 Keramik 24,2 <8 - 150.000 km 150.000 km
Omega 0.7 bereits auf Lithium- 3 Jahre/
E-Wolf Cargo erhaltlich | Anfrage 154 110 18,7 ] 105 4 | Keramik | %*? | <8 ) 150.000km | 54 500 km
Focus Mitte Lithium-
Ford Electric 2013 n.b. 160 136 n.b. nb. | nb. lonen 23 3-4 n.b. n.b. n.b.
Transit
Connect bereits Lithium-
Ford Electric erhaltlich 53.544 130 120 n.b. n.b. | nb. lonen 28 8 n.b. n.b. n.b.
(Transporter)
Stromos 2.3
German E (Basis: bereits 84- Lithium- - 2.000
Cars Suzuki erhaldich | 41990 100 120 1 1520 1 445 | 34 lonen 19,2 6 (optio- Ladezyklen n.b.
nal)
Splash)
Cetos . L 2-3
German E . bereits auf 84- Lithium- - 2.000
Cars (Basis: Opel | o 4piich Anfrage 120 130 | 15201 445 | 34 lonen 19,2 6 (optio- Ladezyklen n.b.
Corsa) nal)
Jetcar Jetcar bereits 200-250 Lithium- 2
Zukunfts- 1l 84.000 | (bei 100 | 160 n.b. n.b. | nb. | Eisen- 31 n.b. 0 n.b. n.b.
fahrzeug Elektro erhéltlich km/h) Phosphat (80%)
500 Electro . s 1.200
Karabag | (Basis: Fiat | PS'®'S | 41649 100 110 11 62 | 2 | Lithium- |, 6 2 | Ladezyklen | 2 Jahre
erhaltlich Polymer
500) (Vollladung)
20,7- | 5,6- 19
Fiorino & : 100-140 - 313 1 85 | o8Ge | 1.200
Karabag Kombi bereits auf (je nach 115 n.b n.b n.b Lithium- Ge Ge nach | Ladezyklen 2 Jahre
(Basis: Fiat | erhaltlich | Anfrage Version) o o | Polymer | nach | nach Versi- | (Vollladung)
Fiorino) Ver- Ver- 9
’ ] on)
sion) | sion)
20,7- [ 56- | 4
Fiorino E 31,3 8.5 .
Kasten bereits auf 1.00'140 Lithium- (e (e 2.8 (e 1.200
Karabag P . (je nach 115 n.b. n.b. | n.b. nach | Ladezyklen 2 Jahre
(Basis: Fiat | erhaltlich | Anfrage Version) Polymer | nach | nach Versi- | (Vollladung)
Fiorino) Ver- | Ver- 9
’ ] on)
sion) | sion)




6,29 | 2,1-3
Doblo E 33,3 . .
Kombi bereits auf 140-190 Lithium- (e Ge Ge 1.200
Karabag P v (je nach 100 n.b. n.b. | n.b. nach | nach | Ladezyklen 2 Jahre
(Basis: Fiat | erhéltlich | Anfrage - Polymer | nach X
Version) Ver- | Versi- | (Vollladung)
Doblo) Ver- ;
’ sion) on)
sion)
41,5-
Ducato E 51,8
Kasten bereits auf 1.10'140 Lithium- (e 1.200
Karabag P v (je nach 90 n.b. n.b. | nb. 12,1 4 Ladezyklen 2 Jahre
(Basis: Fiat | erhaltlich | Anfrage . Polymer | nach
Version) (Vollladung)
Ducato) Ver-
sion)
90- 4 Jahre
120 Lithium- 0,3 5.000- (Motor u.
) Luis 4U bereits (je . 79- — : (90%, 10.000 Batterie),
Luis AG green erhaltlich 49.000 >200 nach 14-17 96 8 PE(I)SseZat 25 68 optio- | Ladezyklen/ Batterie:
Soft- P nal) | 15-20 Jahre | zzgl. 1.500
ware) Ladezyklen
2 Jahre o.
Mega e City e?ﬁ;ﬁ:ih 19.985 65 64 | 1217 %%’ 2-3 |AGMBIei| 10 | 810 | - n.b. Veziﬁfl?cohte
Ah
SLS AMG
Mercedes |  SoUPe e | 416500 | 250 | 250 | nb. | nb. | nb | SOUT g0 |20 3 n.b. n.b.
Drive
8 3
bereits 80-90 Lithium- (opti- (optio 2.000 3 Jahre/
Mia electric Mia erhltlich 24.500 | (optional: | 100 8 45 2 Eisen- ongl' nal: - Ladezyklen 50.000 km
120-130) Phosphat 12)‘ 5) (Vollladung) '
i-Miev
(baugleich
. . Citroen C- bereits Lithium- 0,5 1.000 5 Jahre/
Mitsubishi Zero u. erhéltlich 29.300 150 130 13,5 7 8 lonen 16 6 (80%) | Ladezyklen | 100.000 km
Peugeot
ion)
6 (an Tie?é(r)\g(()ant—
MK group | MK 1 E-KAT . s MK
. bereits auf Lithium- ladungen
(Ce_lr_e (Basis: Ford erhaltich | Anfrage 120 120 10 56 2 Polymer 15 8 Lgde- (danach 5 Jahre
mobility) Ka) séu-
len: 2) evtl. 10%
) Ladeverlust)
2.000
6 (an .
MK group CARe 500 bereits auf Lithium- MK Tllz:cfiir;?_:]eerr:t_
(Ce_lr_e (Basis: Fiat erhaltlich | Anfrage 120 120 10 56 2 Polymer 15 8 que- (danach 5 Jahre
mobility) 500) séu- o
len: 2) evtl. 10%
) Ladeverlust)
nach 5
. . Jahren noch
Nissan Leaf bereils | 33990 | 175 | 145 | 15 | 84 | 3 | Mmoo 1 og | 05 17 ca 0% 5 Jahre/
erhaltlich lonen (80%) B g 100.000 km
atterie-
kapazitat
8 Jahre bei
ion (bau- regelm.
gleich 230V-
Citroen C- bereits Lithium- 0,5 Ladung, 5 Jahre/
Peugeot Zero u. erhaltlich 29.393 150 130 13,5 7% 8 lonen 16 6 (80%) danach 50.000 km
Mitsubishi noch ca.
i-Miev) 80% Batte-
rie leistung
Partner
Electric bereits Lithium- 0,5
Peugeot (Kastenwa- | erhaltlich 26.000 170 110 n.b. nb. | nb. lonen 22,5 8,5 (80%) n.b. n.b.
gen)
Bleiséure
Reva bereits 1(‘1137;?)9 50 (Blei) 47- 0. L 8 Li: 6-8
Electric Car Revai erhaltich | 18.499 100 (Li) 75 8-10 59 2 thium- 10 (80% - Jahre/ bis 2 Jahre
Company (i_i) Eisen- 12,5) 150.000 km
Phosphat
7.690 +
50 mtl.
Batterie- 35
Renault | TWMZzy75 | bereits | Leasing | 44, 80 | 63 | 35 | 1 |MUM | g1 g% | - | si0Jahre | 3Jahre
ZE. erhaltlich (36 lonen 12.5)
Monate, T
7.500km/
Jahr)
25.690 +
82 mitl.
Batterie-
Leasing
bereits (36 Lithium- 5 Jahre /
Renault Fluence Z.E. erhaltlich | Monate, 185 135 14 79 3 lonen 22 6-8 - 8-10 Jahre 100.00 km
10.000k
m/ Jahr,
verlan-

gerbar)




23.800 +
86 mtl.
Batterie-
Leasing
Kangoo bereits (36 Lithium- 5 Jahre/
Renault Rapid Z.E. | erhéltlich | Monate, 170 130 155 87 3 lonen 22 6-8 . 8-10 Jahre 100.00 km
10.000k
m/ Jahr,
verlan-
gerbar)
20.600 +
79 mtl.
Batterie-
Leasing
Mitte (36 Lithium- 0,5-2 5 Jahre/
Renault Zoe Z.E. 2013 Monate, 210 135 10,5 59 2 lonen 22 6-8 (80%) n.b. 100.00 km
12.500k
m/ Jahr,
verlan-
gerbar)
Kauf-
modell:
23.680
inkl.
ngleeng / Kaufmodell:
. X P 7(6 1 2 Jahre /
Smart fortwo | bereits | Care: 145 | 125 | 151 | 85 | 3 | MUM | 476 1 opti- | (opti- | ca. 10 Jahre | Sale & Care:
electric drive | erhaltlich | 18.910 + lonen
65 mtl onal) | onal) 10 Jahre_auf
o Batterie
Batterie-
Leasing
(bis max.
10
Jahre)
L 1
) Lithium- 9(5 o 6-8 Jahre/
Tazarri Zero e'r’ﬁ;ﬁ:ih 24.150 140 100 | 135 | 76 | 3 | Eisen- | nb. | opti- 28%’_' bis 150.000 | 2 Jahre
Phospat onal) P km
nal)
Tesla Roadster | P€'€1S | 101700 | 340 201 | nb. | nb. | np. | Hhum- | oge 4 - 7 Jahre n.b.
erhéltlich lonen
Fruhjahr ca. Lithium- .
Tesla Model S 2013 90.000 500 200 n.b. n.b. n.b. lonen 85 - 0,75 | min. 7 Jahre n.b.
Herbst Lithium- 0,5
- | | N
Volkswagen e-up! 2013 n.b. n.b. n.b. n.b. n.b. | nb. lonen 18 5 (80%) n.b. n.b.
Golf Blue e- Ende Lithium-
Volkswagen Motion 2013 n.b. 150 135 n.b. n.b. n.b. lonen 26,5 n.b. n.b. n.b. n.b.
Plug-In Hybrid
EV: ~50/ L
. . Outlander Ende . Lithium-
Mitsubishi PHEV 2013 n.b. Ges.: n.b. n.b. n.b. n.b. lonen 12 n.b. n.b. n.b. n.b.
>800
s
Porsche | Panameras | 5 ion1a | 110409 | EV:18- | 185/ | S5y | np. | np. | Hthium-fog 0l 25 n.b. n.b.
E-Hybrid 36 Ges.: lonen
100km
270 )
5 Jahre
EV: n.b. (1.Jahr:
. . . EV: 23/ ‘ (KSV: S Fahrzeug- ohne Kilo-
Toyota | P E:E‘(? In e'r’ﬁ;ﬁ:ih 36.200 | Ges.: Glgg/_ 211/ | nb. | nb. L:g‘{;‘g‘ 52 | 15 | nb. | leben (15 meter-
Y >1.000 | 100km Jahre) begrenzung;
180 .
) 2.-5. Jahr:
100.000 km)
n.b.
EV:
. EV: 50/ (KSV: L
Volvo VBOD6 | bereits | gooq0y | geg: | 120 | gy | np. | nb, | HOUM- 0o | nb | o, n.b. n.b.
Hybrid erhéltlich Ges.: lonen
1.000 100km
230 )
Range Extender
. Ende Lithium- 0,5
BMW i3 Rex 2013 n.b. n.b. n.b. n.b. n.b. n.b. lonen n.b. 6 (80%) n.b. n.b.
135+
Volt (bau- . EV: 40- . 103 23 L
Chevrolet | gleich Opel | PSS | 42000 |sorGes:| 161 | .12V | @6+ | @+ | WU | 46 | 4 ; n.b. 8 Jahre/
erhéltlich 100km lonen 160.000 km
Ampera) >500 S 27) 20)
uper
8 Jahre/
Ampera 13,5+ 160.000 km
A . EV: 40- J 103 23 s
(baugleich bereits . 1,21 Lithium- ) 10 Jahre / (10-30%
Opel Chevrolet erhéltlich 45.900 80!5%%5.. 161 100km (723; (5'0; lonen 16 4 240.000 km | Batterieleis-
Volt) Super tungsverlust
mgl.)




